Halter (Name, Anschrift):

Antrag, Erklarung und Genehmigung

eines Standardinstandhaltungsprogramms gem. Teil M, 8§ M.A.302
fiir Flugzeuge bis 2730 kg MTOM, Motorsegler und HeiBluftluftschiffe

SIHP — D-

Der genannte Halter (Antragsteller) beantragt die Genehmigung fir das hier aufgestellte
Instandhaltungsprogramm auf Grund der Verordnung (EG) Nr. 2042/2003, Anhang | Teil M, 8§ M.A.302 fur das
Luftfahrzeug: AQUILA ATO01, Kennblatt-Nr. EASA.A.527, Werk-Nr.: ATO1- , D-
Triebwerk(e): Bombardier-Rotax 912-S3, Kennblatt-Nr.: EASA.E.121

Propeller: MT-Propeller MTV-21-A/175-05, Kennblatt-Nr.: 32.130/86R5

Verpflichtungserklarung des Halters:

Das o. a. Luftfahrzeug wird entsprechend diesem genehmigten Programm nach den Bestimmungen des Teils M zur
Verordnung (EG) Nr. 2042/2003 und den vom Luftfahrt-Bundesamt in den Nachrichten fiir Luftfahrer bekannt
gegebenen nationalen Forderungen instand gehalten.

Es kommen die in den o. a. Geratekennblattern genannten Instandhaltungsanweisungen der Hersteller fur das
Luftfahrzeug, Triebwerk, Propeller und ggf. der Ausristungsgegenstdnden wie z. B. der Avionic-Ausriistung,
Kupplungen usw. zur Anwendung. Dem Umfang und der Haufigkeit wird nach den jeweils anwendbaren
Handbichern Folge geleistet, wobei die eingeschréankte Instandhaltung durch den Luftfahrzeugfiihrer/Halter gem.
Anlage VIl zum Teil M zu beachten ist. Die ordnungsgemafe Durchfiihrung wird im Bordbuch bescheinigt.

Die komplexe Instandhaltung gem. M.A.801 und Anlage VII zum Teil M wird einem Instandhaltungsbetrieb
Ubertragen.

Das Instandhaltungsprogramm basiert auf den letztgiltigen und zutreffenden Instandhaltungsanweisungen des/der
Halter(s) der Musterzulassung (inkl. Flughandbuch) ohne jegliche Abweichung von Intervallen, TBO usw.

Alle Methoden, Praktiken und Verfahren werden entsprechend dem Standard der Instandhaltungsanweisungen
des/der Halter(s) der Musterzulassung angewandt.

Bei bestehenden zuséatzlichen Instandhaltungsanweisungen aufgrund von Abweichungen zum Gerate-Kennblatt in
Folge von Erganzungen zur Musterzulassung (EMZ), Supplemental Type Certificates (STC), Technischen
Mitteilungen usw. von anderen als dem/der Halter der Musterzulassung oder Anderungen am Stiick sind diesen im
Umfang und der Haufigkeit Folge zu leisten.

Es werden alle vorgeschriebenen zusétzlichen Anweisungen des/der Halter(s) der Musterzulassung (wie z. B.
~Technische Mittelungen*, ,Service Bulletins* usw.) beachtet und soweit betroffen durchgefiihrt und dokumentiert.
Lufttlichtigkeitsanweisungen (airworthiness directives) werden soweit zutreffend durchgefiihrt und dokumentiert.

Es wird eine technische Akte zur Aufbewahrung von Prifunterlagen, Befunden und allen relevanten
Instandhaltungsaufzeichnungen gefihrt.

Abweichungen von Instandhaltungsintervallen erfolgen nur im Rahmen der Instandhaltungsanweisungen des/der
Halter(s) der Musterzulassung. Sind in diesen Unterlagen keine Toleranzen vorgegeben, kdnnen die vom LBA in den
NfL veroffentlichten Uberschreitungen (z. B. bei von Flugstunden abhédngigen Kontrollen) angewendet werden. Dies
gilt nicht fiir zwingend vorgeschriebene Instandhaltungsanweisungen z. B. LTAs, ADs, Lebensdauerbeschrankungen
usw.

Diese Vorgaben werden mindestens einmal jahrlich auf ihre weitere Giiltigkeit im SIHP Uberpriift.

Das o. a. Luftfahrzeug wird nur nichtgewerblich betrieben.

Abweichungen von dieser Erklarung und Genehmigung, Anderungen der Verwendungsart oder Einsatzart des
Luftfahrzeuges bediirfen einer Anderung des SIHP und sind durch die zustandige Stelle zu genehmigen.

d.

Ort Datum Unterschrift Halter

Dem Antrag wurde stattgegeben und als SIHP fiir das angefihrte Luftfahrzeug genehmigt.

,d.

Ort Datum Unterschrift
CAMO Nr. DE.MG oder LBA

Bearbeitungsvermerke von LBA/CAMO auszufiillen:

Verschickt ans LBA am: . . Unterschr. CAMO: (entf., wenn beim LBA beantr.)

Erledigungsvermerk LBA:

eingetr. in Datenb. : . . Unterschr. Sachbearbeiter:
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