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Technische Mitteilung/Service Bulletin AT01-009 
 

Ü berprü fung der Cockpithaubenverriegelung/ 
Inspection of the Canopy Locking Mechanism 

 

Kategorie: Category: 
 
VORGESCHRIEBEN 
 

 
MANDATORY 

Gegenstand: Subject: 
 
Ü berprü fung der Cockpithaubenverriegelung. 
 

 
Inspection of the Canopy Locking Mechanism. 

Betroffene Flugzeuge: Affected Airplanes: 
 
Muster AQUILA AT01,  
betroffene Werknummern: ALLE. 

 
Type AQUILA AT01, 
affected S/N:  ALL. 

Dringlichkeit: Time of Compliance: 

 
a) Vor dem nä chsten Flug im Rahmen der 
 Vorflugkontrolle: 
 Maß nahme 1 und 2. 
b) Bei jeder nachfolgenden 100 h-Kontrolle: 
 Wiederholung von Maß nahme 1 und 2. 

 
a) Before next flight in line with the Pre-

Flight Check:  
Action 1 and 2. 

b) Every following 100 h-Inspection: 
 Repetition of action 1 and 2. 
 

Anlass: 
 
Ein Betreiber des Musters meldete das 
selbsttä tige Ö ffnen der Cockpithaube wä hrend 
des Fluges. Nach Stabilisierung der Fluglage 
konnte die Cockpithaube, deren stationä rer 
Ö ffnungswinkel in diesem Flugzustand mit ca. 
20°  angegeben wurde, im Flug wieder 
geschlossen und der Flug sicher fortgefü hrt 
werden. Bei der nachfolgenden Untersuchung 
der Haubenverriegelung nach Beendigung des 
Fluges wurde das Fehlen des Sicherungsstiftes 
1860-110 (federndes Druckstü ck mit 
Innensechskant M10x22, bezeichnet im 
Wartungshandbuch als Rolling Pin auf Seite 203 
in Abschnitt 52-10-00) festgestellt. Das fehlende 
Bauteil wurde unter dem Deckel fü r die 
Haubenverriegelung im Innern des 
Haubenrahmens aufgefunden. 

Reason: 
 
An Operator of our Aircraft reported a self-
actuating release of the canopy locking leading 
to an opening of the canopy during flight. The 
stationary opening angle of the canopy was 
reported to be about 20°  in the prevailing flight 
condition. After recovering the flight attitude, the 
canopy could be closed again and the flight was 
safely continued. During the inspection of the 
canopy locking mechanism following the 
accomplishment of the flight, the lacking of the 
Locking Pin 1860-110 (a Hexagon Socket Set 
Screw with spring-loaded thrust pad M10x22, 
described as Rolling Pin in the Maintenance 
Manual on page 203 in section 52-10-00) was 
found. The lacking Locking Pin was discovered 
under the Cover of the Canopy Locking 
Mechanism inside of the canopy frame. 
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Maßnahmen: 
 

Actions: 

(1) Sichtinspektion auf Vorhandensein des 
Sicherungsstiftes 1860-110 (federndes 
Druckstück mit Innensechskant M10x22). Der 
Stift muß ca. 2 mm über die Verkleidung 
hinausragen. Fälle von fehlenden 
Sicherungsstiften sind umgehend dem Halter 
der Musterzulassung (Kontaktdaten s. u.) zu 
melden. 

(2) Funktionsprüfung der Haubenverriegelung. 
Funktion des Sicherungsstiftes kontrollieren. 
Der Haubenverriegelungsmechanismus darf 
beim Schließen der Haube nicht zu 
leichtgängig sein. Im verriegelten Zustand 
darf ein zu leichtes Entriegeln durch 
Vibrationen im Flug nicht möglich sein.  
Bei Bedarf muss der Sicherungsstift gemäß 
der Anweisung im Anhang zu dieser TM 
nachjustiert werden. 

(1) Visual Inspection regarding the existence of 
the Locking Pin 1860-110 (Hexagon Socket 
Set Screw with spring-loaded thrust pad 
M10x22). The pin has to protrude the cover 
by approx. 2 mm. All cases of lacking 
Locking Pins have to be reported to the Type 
Certificate Holder (contact information: see 
below). 

(2) Functional Test of the Canopy Locking 
Mechanism. Checking of the function of the 
Locking Pin. The Canopy Locking 
Mechanism must not be too smooth-running. 
In the locked position of the latch, a smooth-
running release of the latch due to in-flight 
vibrations must not be possible.  
If necessary, the Locking Pin has to be 
readjusted in accordance with the instruction 
in the attachment of this SB. 

 

 

Picture 1: Korrekte Position des Sicherungsstiftes/ 
      correct Position of the Locking Pin 

Picture 2: Sicherungsstift 1860-110/ 
      Locking Pin 1860-110 

 
Material und Unterlagen: 
 

Material and Documents: 

Siehe Arbeitsanweisung im Anhang zu dieser 
Technischen Mitteilung. 

See instruction in the attachment of this Service 
Bulletin. 

Sicherungsstift/ 
Locking Pin 


